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freien HSngen ermealichen ,ilo Schifehren ahnl.che Abfahrt auf schnee- 

Spo.ge.te^ ™; e:;r /:n:c^^^^^^^^ -Che 
lich mit einer BInduna Tur R«foc*.i« aufgebaut, d.h. sie sInd lang- 

tens .we, Kol.en at^^e^rS^ rs^^eT ' ^"^^ 

AktlvlMten in luerem 0^2^^ au n f Grasschilauf auch auf 

geriit und insbe Jndere dat RadXf,"? ""t^-^™""- °as Sport- 

so., daher e,n we,tgeTend"g:,::d'~ rve^^^^^^^^^^^^ '^^ '"^"""^ 

nicht an d,e Verwendung auf WIesen gebunden Ist ' "° ™" 

^:^^:::z::^tz:: - - Be. 

empfundener BewegunasabteTf d»^H J s«hr angenehm 

be,n,T,e^chnee.hr",:sr;:^ ztT.:":^": '-'"-^'^ 

-as Ve.a,.n be,. ^^^^^^^^Z^^^^^^^^ 

.cbtungs j^Lfrb::: s^rr^^^^^ ~-n, u. 



Aus der WO 00/27490 1st ein Rad bekannt, das fQr Inline-Skater verwendbar ist 
Dieses Rad besitzt eine AuBenfelge, die gegenuber einer Innenfelge fedemd ge- 
lagert ist, urn St66e abzufedern. Welters Ist aus der WO 98/41295 eIn Rad be- 
kannt, das ebenfalls fur Inline-Skater vorgesehen ist. Urn eIn vorbestlmmtes 
Bremsverhalten beim Querstellen des Skaters zu erreichen, ist ein torusformiger 
Reifen vorgesehen, der sich unn seine eigene Achse drehen kann und so eine ent- 
sprechend gebremste Seitwartsbewegung des Rades ermoglicht. Beide oben be- 
schnebenen vorbekannten Rader sind nicht in der Lage, das Fahrverhalten eines 
Schis beim TIefschneefahren zu simulleren. Insbesondere kann mit den bekann- 
ten Vorrlchtungen ein Betrieb in rauerem GelSnde nicht durchgefuhrt werden. 

Auch mit Radern, die herkommiiciier Weise mit Luftreifen ausgestattet sind, kann 
das Fahrverlialten niciit entsprechend dem gewunschten TIefschneefahrverhalten 
angepasst werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachtelle zu vermeiden und ein Rad zu 
schaffen, mit welchem ein Falirverhalten erreichbar wlrd, das weltgehend dem 
Schlfahren in Tiefechnee entspricht. Insbesondere soli dabei ein Bewegungsab- 
lauf gefordert werden, der ergonomlsch sinnvoll ist und der nicht nur keine 
gesundheltllchen Schaden verursacht, sondern auch therapeutlsch wirksam 1st. 

ErflndungsgemaB wlrd dies dadurch erreicht, dass sIch das Stiitzelement bogen- 
formig von einem ersten Lagerberelch zu einem zweiten Lagerbereich erstreckt 
und den Reifen im Wesentlichen in selnem gesamten Querschnlttsverlauf unter- 
stiitzt und dass der Reifen mehrschichtig aufgebaut ist und eine In Dlckenrlch- 
tung elastische Schicht aufweist. 

Wesentlich an der Erfindung ist die Komblnatlon von Stutzelementen, die einen 
ersten, groBeren Tell des Federverhaltens des Rades bereltstellen, mit eIner In 
Dickenrichtung eiastlschen Schicht, die einen welteren Tell der Federwirkung 
ergibt. In uberraschender Weise hat sIch herausgestellt, dass diese Komblnatlon 
von Bauelementen nicht nur eine entsprechende Gelandeganglgkeit ergibt, son- 
dern auch ein Fahrverhalten zur Foige hat, das dem Fahren im Tiefschnee welt- 
gehend ahnllch Ist. Dies bedeutet, dass bis zu einer bestimmten Querkraft die 
auf das Rad quer zur Fahrtrlchtung wirkt, ein stabiler Geradeauslauf gewahrieis- 
tet ist. Wlrd jedoch diese Querkraft Qberschrltten, so erfolgt eine emtsprechende 
Verformung des Relfens Im Bereich der Aufstandsfl§che, so dass das Rad eine 
Bewegungskomponente quer zur elgentllchen Laufrlchtung erhalt. Da die Quer- 
kraftgrenze, ab der die Querbewegung beglnnt, von der Belastung des Rades 
abhangt und die GroBe der Bewegungskomponente quer zur Laufrlchtung mit 
zunehmenden Neigung des Rades gegenuber einer senkrechten Ebene abnimmt, 
wird eine weitgehende Ubereinstlmmung mit dem Tlefechneefahren erreicht. 
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Seiten des au6eren Umfengs der F^lnT^n T " 9«9«"0bernegenden 

der Verformung an anderen SteUpn . '^""""^ "^'tsehend von 

wird. Durch den Dnick und die Z^7s2nnf ^""^J^" Uberdruek bewlrkt 

d.e Verfo^ungen zJITZT^TZIZ T^I: ""^^ """'^ 
sich eln bestimmtes Fahrverhatten eraih^ h I "ass 

nur unzurei- 

b^r;„d;r.L^-;~ - Me....B,a«.de. ausge- 

fi»ng des Rades nach verschtedlnen G» t ""='''""8 ^""< 

aleernaUvaucH^agirch/dT^ rXele^tr^^^^^^ ^ 
ausgeb.,detsl„d. Oad.^ .ennen besonde~ ~2e'nrr"" 

i^r.e7er;::rr;.s^^^^^^ ^-"--^ ^^n-- 

Dadu,rh wer^en weltere Pre hXrade -orgeseUen sein. 

errelcht. Freiheitsgrade bei der Felnabstlmmung des Rades 

sra^rrr:: a^ :rsr •'^^ 

schlchtundelnerAuflageschlchtblsteh^n f ; ^"^ "«'*-elastlschen Innen- 
wider^ndsfahlg, um der^na^n d °'%y^^^''*''^>^ dabel mechanrsch 
UufflSche weist die «r darte»ellL. r , . ^" wlde,«ehen. Die 

seelgnete Ven^chlelBfeilgkeV a j ' ^^.f 'l^^^^^ T""^'^ 
Ol^tungelastlschu^ndeUlnr^^^^^^^^^ - 

d^ prrbrdir Lirre:xT~ ^^"--^ - 

Umfengs der Felge e.tre D dur h ^nn dTl^'^W'f ^""^"^ 
werden, derbelm Fahren im Tiefi^n^ ''ann der Emgnff der Kanten simullert 
M in Querrlchtung wl^arJ^ ' ''^^""'"t-n Nelgungswln- 



dass d?r R f Fahrverhaltens kann dadurch erreicht werden, 

AuBendurchmesser der Felge etwa dem halben Durchmesser des Reifens ent- 



^ 7n.T , '-b-^ndere fur den Grasschilauf 

R^der T T verlaufenden Rahmen, an dem mfndestens zwel 

zur Befesfgung des SportgerSts an elnenn Schuh eIner das Sportgerat benutzen- 

fiThinr"' J"?!! ''^^ ^'"^""9 angeordnet ist und wobe! 

em hinteres Rad hinter der Bindung angeordnet Ist. 

Rrm^h^r"! Sportgerat dadurch gegenzelchnet, dass am 

Rahmen h.nter dem hinteren Rad ein Fortsatz vorgesehen ist, der an selnem 
Ende emen Stutzabschnitt aufwelst, der durch Gewichtsverlagerung von eIner 

bfror^' ' ^'"^ ^^^"""^ er den Boden 

beruhrt und dass mindestens ein Rad wie oben beschrieben ausgebildet ist, 

Ein soiches sportgerat ermoglicht im Zusammenhang mit dem oben beschriebe- 
iIh" . k r ^^^""^^"^ vorteilhaftes Fahrverhalten. Durch den Fortsatz kann 
ted,gl.ch durch Gewichtsverlagerung das Fahrverhalten wesentlich verandert 

T Z-TT'^' ^^'^''""^ ^^""^ Sportgerat mit den RSderri am Boden 
auf, der Stutzabschnitt beruhrt den Boden jedoch nicht. Durch eine entspre- 
chende Gewichtsverlagerung wird das vordere Rad entlastet und das hintere Rad 
?afoeMntTp ''.'H" '^^^^^^"*^P'-^'=^«"d welch ausgebildet Sind, erfolgt durch 
das geanderte Emfedern erne Neigung des Sportgerats nach hinten, so dass der 
Stuteabschmtt am Boden aufliegt. Da der Stutzabschnitt im Gegensatz zu den 
Radern praktisch ke.ne SeitenfDhrungskraft aufwelst, wird die Drehbarkelt In dle- 
sem Zustand wesentlich erieichtert. Dies entspricht weltgehend dem Fahrver- ' 
ha ten von Sch.em im Tiefechnee, die durch Gewichtsverlagerung nach hinten 
entsprechendlelchterdrehbarsind. 

iVr^ ''f ^^^'^^f^^^^'-'^ge^^ng bleibt das vordere Rad zunachst ent- 

gebracrwe°,^en ^'^'^^'^ Gewichtsverlagerung zum Abheben 

in einer bevorzugten Ausfuhrungsvarlante ist vorgesehen, dass der Fortsatz 
federnd am Rahmen befestigt Ist. Dadurch kann ein entsprechend weicher Ober- 
gang ,m Fahrverhalten gewahrlelstet werden. Zusatzllch oder altemativ dazu 
Kann jedoch auch vorgesehen sein, dass der Fortsatz elastlsch ist 



Besonders vbrtellhaft ist es, wenn der StQtzabschnitt plattenfSrmlg ausgebildet 
•St. Durch die Beruhrung des Stutzabschnitts mit dem Boden wird neben den' 
oben beschnebenen Wirkungen auch eine gewlsse Bremsung hervorgerufen, was 
an sich nfcht unerwQnscht ist. Die Bremswirkung soil jedoch in Grenzen gehalten 
werden, um keine Abweichung vom gewunschten Verhalten zu verursachen Die 
plattenformige Ausblldung des Stutzabschnitts ist in dieser Hinsicht optimal. 

Ein besonders vorteilhafter Aufbau des SportgerSts wIrd erreicht, wenn der 
Durclimesser der Rader zwischen 20% und 50%, vorzugsweJse etwa 30% des 
Aclisabstandes betragt. 

In einer besonders begQnstlgten Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist vorgese- 
hen, dass die Bindung unmittelbar vor dem hinteren Rad angeordnet ist. Dadurch 
wird der Wechsel des Fahrverhaltens durch Gewlchtsverlagerung begOnstigt. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der in den Rguren dargestellten Aus- 
fuhrungsvarianten nSher erlSutert. 

Es zeigen Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Rad in einer ersten AusfQhrungsvariante 
fn einer Ansicht, Fig. 2 einen Schnitt nach LInie II-II In Fig. 1, Fig. 3, 4 und 5 
verschiedene Ausfuhrungsvarianten der Lagerung eines Stutzelementes im Detail 
in vergroBertem IMaBstab, Fig. 6 bis 8 verschiedene Ausfuhrungsvarianten von 
Stutzelementen und Fig. 9 schematlsch ein erfindungsgemaBes Sportgerat in 
einer seitlichen Ansicht. 

Das Rad 1, das in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist, besteht grundsatzlich aus einer 
Felge 2, die beispielsweise In Aluminium- oder I^agnesiumdruckguss hergestellt 
ist und einen darauf befestigten Reifen 3. Die Felge 2 besitzt eine Bohrung 4 zur 
Aufnahme der nicht dargestellten Radachse und der Radlager. Die Felge 2 besitzt 
an ihrem auBeren Umfang beidseits Jewells eine Lagerbereich 5. Zwischen diesen 
Lagerbereichen 5 erstrecken sIch bogenformlg mehrere StOtzelemente 6 nach 
auBen, die als Blattfedern aus Metall ausgebildet sind. Die Stutzelemente 6 sind 
uber den Umfang grundsatzlich dicht angeordnet, besitzen jedoch einen ausrei- 
chenden Abstand, um ein weitgehend unabhSnglges EInfedern zu ermSgllchen. 
Um die Federcharakteristik je nach Richtung einer Kraftelnwirkung zu verSndern 
konnen nach Bedarf zusatzliche Federelemente 7 vorgesehen sein, die die Stutz- 
elemente 6 gegenuber der Felge 2 abstiitzen. Auf den Stutzelementen 6 liegt der 
Reifen 3 frel auf. Um den korrekten Sitz zu gewahrleisten, sind Befestigungsele- 
mente, wie etwa Schrauben 8, vorgesehen, die den Reifen 3 am Umfeng der 
Felge 2 befestigt. 
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Der Reifen 3 selbst fst drelschichtig ausgeblldet und h*.c^oh^ = 

Die Laufflache 9 ist abri*.hfoei. "7^ einer Auflageschic^^ 

schemaasch elngez^chnete Promina 15 "9- 1 

InnenschicHt .st^o^p^ej^^.e^a .T. "nrbf^rHt ^''^^^^ 

primar dazu, an der Verbrndung^^ie zrdan ^^ . , " "'^"^ 

chende .ec.an,sehe Pes«g.e,t J^Z£^. rrJ^HgTel^^rr; 

r:r;errorri-r:rwa^^ 

mikanten 13 anaebrachf h,« =.k ^ nngformige Hartgum- 

dert wird. nunmehr eine Lateralbewegung weitgehend verhin- 

Um erne entspi^chende Aus^g Zs ~eZ Tl S^'^Sert. 

steuertdleBewegungdessSeLenL f " r ^'"^ 
=aung aes stutzelementes 6 in Richtung des Schlitzes 14 

re:rrrsr.z:nU-:errr^^^^^^^^^ 

wesentlich hohere Stelfigkelt enzielt. '^^'^^ ^ 

dleser AusfOhrungsvarlante .ann ,n der Ceb "ng derl^te TTZ 
welches Federverhalten erzlelt werden. ^ besonders 

s»ueien,enr6T:t^erA.^ „« v^rrr^^^^^^^ r^- ^ 

".en. a in zusan,n,e„ge.a.en, -.andX^^^ern^.^? ^a^^^^^^^ 

A^^^ar r^n ^B^^icTrvearr.^ r; ^ 

Auf diese welse .nn .edialen Be..c. er^ndrSder^^^^^^^^^ 



werden. Hne weltere Ausfahrungsvariante des StOtzelemenles 6 1st in Fig 8 
FederdrL SW^element 6 dargestellt ist, das als maanderfarmrger 

Sd!^! h ,^ ' , "'"""^ '"^^^"'^ >^^"0^^ welches 

Federverhalten erzielt werden. 

Das erfindungsgemaBe Rad 1 beslta Im Aligemeinen einen Durchmesser 
zw,schen etwa 23 cm und 28 cm und besltzt aufgrund seiner relativ groBen 
llTutZ T\ r 8«^™"senen Aufbau. Da der Reifen 3 drucklos auf- 

rett i^d™ ' ' t"'""^ ^"^"^ Oberdruckauf- 

h^H kI,- ^^'f°™""9«^erhaiten einzelner Abschnitte des Relfens 3 weitge- 
hend unabhang,g von dem aktuellen Verformungszustand anderer Abschnitte 

voTdem H h"''''" Vem,rmungswide,.tand abhCs 

von dem Ort und dem.Winkel der Kraftelnbringung Je nach Ausbildung der StOtz- 
tZTl '^™^^«-"kerung an der Feige 2 in weiten Grenzen einstdlen 
lasst, so dass eine optlmale Abstlmmung erzielt werden kann. 

Snol«^??'". sportgerat In einer seitlichen Anslcht. Das 

Sportgerat besteht aus elnem Rahmen 20, an dem ein vorderes Rad la und ein 
hinteres Rad lb angebracht sind. Ober eine Bindung 21 ist ein schemalisch 
angedeuteter Schuh 22 fur den BenQtzer Sportgerates zu befestigen Tas 
vordere Rad la Ist Ober eine Vordergabel 22 starr an elnem Vorderter23 des 
Rahmens20 befestlgt, der Ober das vo^er. Rad la gezogen ist. Da hintlre 
Rad lb ,st an e.ner Gabel 24 des Rahmens 20 ebenfells starr gelagert Am 
hinteren Ende der Gabel 24 ist ein Fortsatz 25 vorgesehen, der an se Iner^ Ende 
e,nen Stutzabschnitt 26 tragt. Das Sportgerat 1st aus Leichtmetall her^e^^lt um 
e^elch^" ^'^'"^'^^ 3«*3es GeSt zu 

dM lo~?h- Sportge*, das helBt, wenn der Schwerpunkt der 
f^H n benutzenden Person Im Wesentllchen Ober dem Schuh 22 llegt 
ist der Fortsatz 26 In elnem Abstand x oberhalb der Bodenoberfiache 27 ange: 
ordnet. Durch Gewichtsverlagerung nach hinten kann Jedoch eine entspnechende 
Verformung der Reifen 3 der Rader la, lb erzielt werden, so dass sIcTdas 
L7Sb'rc^!r,T!;'"f T^'^" ^erR,chtung des Uh,zeige,.lnns nelgtund 
wLf ^ H . ! '^"■^^^'^ 25 ist fedemd ausge- 

bHdet, so dass s,ch bel weiterer Gewichtsverlagerung nach hinten eines starkere 

.oTZ^"T""jT"- X^""' vordere Rad l" 

sTe, f« H ^^"^^"^ Seltenmhrungskraft des Fort- 

satzes 26 w,rd dadurch die Lenkbarkelt wesentllch erheht. Bei der AusfQhrungs- 
vanante von Rg. 9 Ist der StQtzabschnItt 26 plattenf5rmlg ausgeblldet, «r das 
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Fahren auf Asphalt kann jedoch auch an dleser Stelle eine Rolle vorgesehen sein 
urn die Gerauschentwlcklung und den Wfderstand zu verringern. 

Bel der dargestellten Ausfuhrungsvariante llegt der Durchmesser D der 
h' n I ""^^ Achsabstandes L. Je nach Ausfuhrungsvariante 

.St der Durchmesser D der Rader la, lb zwischen 20o/o und 50o/o des Achsab- 
standes L zu wahlen. Welters 1st aus Rg. 9 ersichtllch, dass die Bindung 21 so 
angeordnet 1st, dass der Schuh 22 unmlttelbar vor dem hinteren Rad lb endet. 

^Zr^T^""^ Stutzabschnitts 26 von der Achse 29 des hinteren Rades lb 

betragt honzontal gemessen etwa 50o/o des Achsabstandes L, d.h. des Abstandes 
der Achsen 28 und 29. Bn Berelch zwischen 30% und 6O0/0 1st vortellhaft. 

Die vorliegende Erfindung ermSgllcht es, ein Fahrverhalten zu errelchen, das 
dem von Schlern Im Tiefschnee weitgehend ahnllch 1st. Insbesondere sind ahnll- 
che Trickschlflguren fahrbar. 
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PATFfJTAMSP pOCH p; 

^n'er F;^nl' m '"sb^sondere fQr den Grasschllauf, mit 

Stwzelement (6) bogenformig von einem ersten Ugerberelch (5) zu einem 
zweiten Lagerberelch (5) erstreckt und den Relfen (3) Im Wesentlichen 
semem gesamten Quei^chn.ttsverlauf unte^tQtzt und dass der Relfen ,31 

eite'und'H"^ """""'^ S'^^nnzeichnet, dass der 

e^te und der zwe,te Ugerbereich (5) an einander gegenQberilegenden 
Se,ten des au6eren Umfangs der Felge (2) angeordnel slnd 

eTnt VlelzaW von'^- fT~* ' ""^^ '^""^ 9eken„«ichnet, dass 
eine Vielzahl von Stutzelementen (6) vorgesehen 1st, die In Umfanasrlch- 
tungimAbstandnebeneinanderangeordnetslnd. "mtangsrich 

Rad (i; la, lb) nach Anspruch 3, dadurch gekennzelehnet dass die 
Sti,tzelemente(6)alsMetaH-Blatt(edemausgebMetsind. 

Rad (1; la, lb) nach Anspruch 3, dadurch gekennzaiehnet, dass die 
Stutzelemente (6) als m«anderf6rmige Federtrahte ausgeblldet slnd 

"ol^eserenld ' Stutzeler^ente (6) 

Rad (1; la, lb) nach eInem der AnsprQche 1 bis 6, dadurch oekenn^teh 
n«, dass das StQtzelement (6) an der Felge (2) el^gespa^n" f^f 

Rad (1; la, lb) nach einem der AnsprOche 1 bis 6, dadurch aekenn»i..h 
net, dass das StOtzelement (6, an der Felge (2) ^len», t>^T^^ 

Rad (1; la, lb) nach einem der AnsprOche 1 bis 6, dadurch gekennzaich- 
net,^dass das StOtzelement (6) an der F.,ge (2) i^dernd ve^cSr get: 

10. Rad (l; la, lb) nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadurch gekennzelch- 

''ir''^'' '^'^^ verblndr^utd 

aur dem Stutzelement (6) fref aufllegt. 



3. 



4. 



5. 



6. 



7. 



8. 



9. 



O OO OO O CO <> ooo 

ooooc o ©oo o 

ooo ooo oOO o 

oc oo oo ooo oo ooo 



- 10 - 



11. Rad (1; la, lb) nach elnem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Relfen (3) dreischichtig aufgebaut ist und aus einer 
Laufflache (9), einer weich-elastlschen Innenschicht (10) und einer Auflage- 
schicht (11) besteht. 

12. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an der Felge (2) neben dem Reifen (3) ein Elngrlffeelement 
(13) vorgesehen Ist, das sich entlang des Umfangs der Felge (2) erstreckt. 

13. Rad (1; la, lb) nach elnem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Reifen (3) drucklos ausgebildet ist. 

14. Rad (1; la, lb) nach elnem der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der AuBendurchmesser der Felge (2) etwa dem halben 
Durchmesser (D) des Reifens (3) entsprlcht. 

15. Sportgerat insbesondere fur den Grasschllauf, mit einem In Langsrichtung 
verlaufenden Rahmen, an dem mindestens zwei Rader (1; la, lb) mIt elas- 
tlsch verformbaren Reifen (3) starr gelagert sind, mIt einer Bindung (21) 
zur Befestigung des Sportgerats an elnem Schuh (22) einer das Sportgerat 
beniitzenden Person, wobei ein vorderes Rad (la) vor der Bindung ange- 
ordnet ist und wobei ein hinteres Rad (lb) hinter der Bindung angeordnet 
Ist, dadurch gekennzeichnet, dass am Rahmen hinter dem hinteren 
Rad (lb) ein Fortsatz (25) vorgesehen ist, der an selnem Ende einen Stutz- 
abschnitt (26) aufweist, der durch Gewlchtsverlagerung von einer Stellung 
oberhalb des Bodens (27) In eine Stellung bringbar Ist, In der er den 
Boden (27) beruhrt und dass mindestens ein Rad (1; la, lb) nach elnem 
der Anspruche 1 bis 14 ausgebildet Ist. 

16. Sportgerat nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Fort- 
satz (26) federnd am Rahmen befestigt ist. 

17. Sportgerat nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Fortsatz (26) elastlsch ist. 

18. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 17, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Stutzabschnitt (26) plattenformig ausgebildet ist. 

19. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 18, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Durchmesser (D) der Rader (1; la, lb) zwischen 20% und 
50%, vorzugsweise etwa 30% des Achsabstandes (L) betragt. 
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20. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Bindung (21) unmittelbar vor dem hlnteren Rad (lb) anqe- 

. ordnet 1st. ^ 

21. Sportgerat nach efnem der Anspruche 15 bis 20, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Rahmen (20) starr ausgebildet 1st. 

22. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 21, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Abstand (A) des Stutzabschnitts (26) von der Achse (29) des 
hinteren Rades (lb) zwischen 30% und 60%, vorzugsweise zwischen 40% 
und 50% des Achsabstandes (L) liegt. 
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G^-ThT, > '"^ '"^ Sportgerat, insbasondere fur den 

Grasschilauf, mrt einer Felge (2) und einem an der Felge (2) befestlgten Rel- 
fen (3 m,t einer Lauffliche (9) und mit mindestens e.nem federndtuSeten 
Stutzelement (6) fflr den Relfen (3). Das Fahrverhalten kann weftgehend an das 

fZT '"^^^^ •''^ StiltzeLent bogen! 

formig von e,nam ersten Lagerberelch (5) zu eInem zwelten Lagerberetah (S) 
ers reckt und den Rerfen (3) ,m Wesentllchen ,n seinem gesamten Quer^^nH^ 
veriauf unterstata und dass der Reifen (3) mehr^chlchtlg aufgebaut Is^^^ ete 
in Dickenrichtung elastlsche Schicht (10) aufwelst 



Fig. 2 
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